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transmission of force in gearbox if critical situation value reached or 
exceeded 
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Abstract of DE1 991 2332 

The arrangement has an evaluation device that checks whether the signal generated by a critical 
situation detector (22-30) has reached a defined value or has exceeded a defined threshold, and 
causes the gearbox controller (16) to interrupt the transmission of force in the gearbox (10) if the value 
is reached or exceeded. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Vorrichtung zur Erhohung der Fahrstabilitat bei einem Fahrzeug 

® Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erhohung 
der Fahrstabilitat bei einem Fahrzeug mit einem automa- 
tischen Getriebe, das von einer elektrischen Getriebe- 
steuerung beaufschlagt wird, und mit einer Detektions- 
einrichtung zur Erfassung eines Schleudervorganges, 
wobei die Detektionseinrichtung ein zu einem Schleuder- 
vorgang korrespondierendes Signal abgibt. 
Zur Erhohung der Fahrsicherheit ist es vorgesehen, dafS 
die Getriebesteuerung das automatische Getriebe dann 
in die Neutralstetlung schaltet, wenn das von der Detekti- 
onseinrichtung erzeugte Signal einen vorgegebenen 
Schwellwert ubersteigt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erhohung der 
Fahrstabilitat bei einem Fahrzeug gemaB dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 . 5 

Verfahren und Vorrichtungen zur Verbesserung der Fahr- 
stabilitat sind vieifach bekannt. 

Aus der DE 196 35 809 Al ist beispielsweise ein Verfah- 
ren und eine Vorrichtung zur Verbesserung der Fahrstabilitat 
im Schubbetrieb bekannt, bei dem bzw. bei der der Antriebs- to 
Strang durch Ausriicken einer Reibkupplung dann unterbro- 
chen wird, wenn die Differenz der Raddrehzahlen zwischen 
angetriebenen und nicht angetriebenen Radern einen be- 
stimmten Schwellwert iiberschreitet. Damit laBt sich die 
Fahrstabilitat im Schubbetrieb erhdhen. 15 

Aus der DE 35 28 389 Al ist eine entsprechende Vorrich- 
tung fur eine Antriebsschlupfregelung bekannt. 

Bei Automatikgetrieben wird ferner empfohlen, bei ei- 
nem instabilen Fahrverhalten des Fahrzeugs bzw. einem 
Schleudervorgang die Getriebeposition "Neutral" von Hand 20 
einzulegen, um das Fahrzeug schneller wieder in einen sta- 
bilen Zu stand zu bringen. Allerdings sind die wenigsten 
Fahrer in der Lage, bei einem Schleudervorgang eine Hand 
vom Lenkrad zu nehmen und den Gangwahlhebel auf die 
Position N zu stellen. 25 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Erho- 
hung der Fahrstabilitat bei einem Fahrzeug anzugeben, wel- 
ches die Fahrsicherheit bei einem Fahrzeug mit Automatik- 
getriebe bei einer Entlastung des Fahrers erhoht. 

Diese Aufgabe wird durch die in Anspruch 1 genannten 30 
Merkmale gelost. 

ErfindungsgemaB wird der KraftschluB im automatischen 
Getriebe von der elektrischen Getriebesteuerung bei einem 
Schleudervorgang ab einer gewissen Starke unterbrochen. 
Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird das Getriebe 35 
in die Neutralstellung geschaltet. Auf diese Weise ist es 
moglich, den KraftschluB im Antriebsstrang selbstandig und 
in der erforderlichen Weise zu unterbrechen. 

Insgesamt wird dadurch die Fahrsicherheit erhoht und der 
Fahrer in StreBsituationen entlastet. 40 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine Ge- 
triebewahleinrichtung vorgesehen, die eine definierte Ruhe- 
stellung besitzt und zum Auswahlen einer vom Fahrer ge- 
wiinschten Fahrstufe aus ihrer Ruhelage auslenkbar ist, in 
die sie dann wieder selbstandig zuruckgekehrt. Wird der 45 
KraftschluB dann unterbrochen bzw. wird in die Neutralstel- 
lung geschaltet, wird der Fahrer nicht durch unterschiedli- 
che Einstellungen der Getriebewahleinrichtung einerseits 
und des Getriebes andererseits verwirrt. Durch fehlende 
Raststellung treten somit keine Synchronisationsprobleme 50 
auf. 

Weitere Aus runnings for men sind in den Unteranspriichen 
definiert. 

Eine einfache Ausfuhrungsform der Erfindung wird mit 
Bezug auf die beiliegende Zeichnung naher erlautert. Die 55 
einzige Figur der Zeichnung zeigt eine schematische Dar- 
stellung einer erfindungsgemaBen Vorrichtung zur Erho- 
hung der Fahrstabilitat. 

In einem nicht dargestellten Fahrzeug ist ein Verbren- 
nungsmotor 12 angeordnet, welcher direkt mit einem Ge- 60 
triebe 10 gekoppelt ist. Vom Getriebe 10 geht eine Abtriebs- 
welle in Richtung der nicht dargestellten Rader. 

Bei dem Getriebe handelt es sich um ein Stufenautoma- 
tikgetriebe, welches mittels einer elektrischen Getriebe- 
steuerung 16 geschaltet wird. Die Getriebesteuerung 16 er- 65 
halt ihre Eingangsinformationen von einem Bus 18. Sie be- 
sitzt ein nicht naher beschriebenes Interface, das mit dem 
Bus 18 gekoppelt ist (Bezugsziffer 20) und das die benotig- 



ten Informationen aus den auf dem Bus vorliegenden Infor- 
mationen ausfillcrt. 

Auf dem Bus 20 liegen bei diesem Ausfuhrungsbei spiel 
Informationen iiber die Raddrehzahlen Ni bis N 4 , welche 
von entsprechenden Raddrehzahlsensoren 22 bis 28 in den 
Bus 18 eingespeist werden. Uberdies liegt auf dem Bus 20 
eine Information iiber die Gierrate G, welche von einem 
Giersensor 30 eingespeist wird. 

Die elektrische Getriebesteuerung 16 ermittelt nun konti- 
nuierlich einen Schleuderwert aus den Signalen Ni bis N 4 
und G und vergleicht diesen Schleuderwert mit einem ge- 
speicherten Grenzwert. Ubersteigt der Schleuderwert den 
vorgegebenen Grenzwert, so schaltet es das Getriebe 10 in 
seine Neutralstellung, wodurch der KraftschluB im An- 
triebsstrang unterbrochen wird. 

Alternati v konnen natiirlich auch die Signale anderer Sen- 
soren oder Erfassungsmittel ausgewertet werden, die auf ei- 
nen Schleudervorgang schlieBen lassen. 

In bestimmten kritischen Situationen, in denen eine Un- 
terbrechung des Antriebsstranges hilfreich ist, muB der Fah- 
rer das Getriebe somit nicht mehr manuell in die Neutralstel- 
lung schalten. Vielmehr wird dies vom Fahrzeug selbst 
durchgefuhrt. Da die Applikation durch eine entsprechende 
Modification der Getriebesoftware realisiert werden kann, 
ist eine besonders kostengiinstige Verwirklichung moglich. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Erhohung der Fahrstabilitat bei ei- 
nem Fahrzeug mit einem automatischen Getriebe (10), 
das von einer elektrischen Getriebesteuerung (16) be- 
aufschlagt wird, und mit einer Detektionseinrichtung 
(22-30) zur Erfassung von GroBen, aus denen ein 
Schleudervorgang bestimmbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Auswertevorrichtung vorgesehen ist, die aus 
den von der Detektionseinrichtung (20-30) erfaBten 
GroBen einen Schleuderwert bestimmt und 
daB die Getriebesteuerung (16) dann den KraftschluB 
im Getriebe unterbricht, wenn der Schleuderwert einen 
vorgegebenen Schwellwert ubersteigt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Getriebesteuerung (16) das Getriebe 
(10) in die Neutralstellung schaltet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Auswertevorrichtung in der Ge- 
triebesteuerung (16) integriert ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Detektionseinrichtung 
Raddrehzahlsensoren (22-28) und/oder einen Gierra- 
tensensor (30) umfaBt. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Gangwahleinrichtung 
vorgesehen ist, die eine definierte Ruhestellung besitzt 
und zum Auswahlen einer vom Fahrer gewiinschten 
Fahrstufe aus seiner Ruhelage ausgelenkt wird, in die 
sie dann wieder selbstandig zuruckgekehrt. 
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